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*** **** *** 

La presente invenzione e relativa ad una pedaliera 
regolabile per un autoveicolo. 

Gli autoveicoli in commercio sono prowisti di un 
postp di guida comprendente un sedile, un volante, una 
pedaliera, ed un cruscotto. Hon essendo note a priori le 
caratteristiche f isiche della persona o delle persone g | 
che condurranno 1 ' autoveicolo, e necessario predisporre | 
una serie di dispositivi di regolazione, i quali 
permettono di variare la posizione relativa dei vari 
component! del posto di guida in modo da adattare le 
misure del posto di guida alle caratteristiche fisiche 
del conducente. Nella maggior parte degli autoveicoli in 
commercio, la pedaliera ed il cruscotto sono disposti in 
posizione fissa, il volante e generalmente regolabile in 
altezza, ed il sedile e regolabile sia in altezza, sia 
nella distanza rispetto al volante. 

-La soluzione che prevede di mantenere 
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sostanzialmente fissi cruscotto, pedaliera, e volante e 
di avanzare ed arretrare il sedile e di semplice . ed 
economica attuazione ed e, quindi, utilizzata nella 
grande maggioranza degli autoveicoli; tuttavia, questa 
soluzione presenta anche alcuni inconvenient!, in quanto 
risulta impossible realizzare una geometria del 
cruscotto che permetta una corretta visione della sua 
strumentazione per ogni posizione del sedile. 

inoltre, la soluzione appena descritta comporta la 
realizzazione di un posto di guida relativamente esteso g 
in lunghezza in modo da ottenere una corsa | 
sufficientemente lunga del sedile? tale requisite e ™% 
pienamente accettabile in un autoveicolo con quattro o g| 
piu posti, cioe in un autoveicolo prowisto anche di = 
sedili posteriori, ma pud risultare problematico in un 
autoveicolo a due pbsti, cioe in un autoveicolo privo di 
sedili posteriori, il quale presenta una lunghezza 
complessiva dell' abitacolo relativamente ridotta. 

Per owiare agli inconvenient! sopra descritti sono 
state proposte delle soluzioni in cui il sedile del 
posto di guida e fisso e la pedaliera ed il volante sono 
mobili rispetto al sedile in modo da variare la propria 
distanza dal sedile stesso. 

In particolare, sono state proposte molte soluzioni 
per realizzare una pedaliera regolabile per un 
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autoveicolo; tuttavia, le soluzioni note presentano 
diversi inconvenient i in quanto presentano una corsa di . 
regolazione molto ridotta, sono complesse, e risultano 
di difficile costruzione . 

Scopo della presente invenzione e di realizzare una 
pedaliera regolabile per un autoveicolo che sia esente 
dagli inconvenient! sopra descritti e sia di semplice ed 
economica attuazione. 

Secondo la presente invenzione viene realizzata una 
pedaliera regolabile per un autoveicolo come rivendicato 

—JOT 

ui « 

nella rivendicazione 1 . g . 

o 

La presente invenzione verra ora descritta con .«| 

riferimento ai disegni annessi, che ne illustrano un g| 

<1 

esempio di attuazione non lxmitativo, in cux : cc 

la figura 1 e una vista prospettica schematica di 
una preferita forma di attuazione della pedaliera 
regolabile della presente invenzione; 

le figure 2 e 3 sono due viste laterali della 
pedaliera regolabile della figura 1 illustrata in due 
different! posizioni operative; 

la figura 4 e una sezione longitudinale di un primo 
particolare della figura 1 illustrate? in due different! 
posizioni operative; e 

la figura 5 e una sezione longitudinale di un 
secondo particolare della figura 1 illustrato in due 
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different! posizioni operative. 

Con riferimento alle figure 1, 2 , e 3 , con 1 e 
indicata, nel suo complesso, una pedaliera regolabile 
per un autoveicolo non illustrate 

La pedaliera 1 comprende una piastra 2 di 
fissaggio, la quale consente l'ancoraggio della 
pedaliera 1 stessa ad un telaio fisso (non illustrate) 
dell 'autoveicolo (non illustrate), e supporta un'asta 3 
dentata di guida, che sporge dalla piastra 2 in una 
direzione 4 determinata, presenta un asse 3a 
longitudinale, ed e prowista di una dentatura 
presentante, in sezione longitudinale, una forma 
sostanzialmente a V. 

L'asta 3 e impegnata in maniera scorrevole da una 
slitta 5, la quale si estende in una direzione .6 
sostanzialmente trasversale alia direzione 4, presenta 
un foro 5a centrale (figura 4) ricavato attraverso la 
slitta 5 e disposto coassialmente all 'asse 3a, supporta, 
nella fattispecie, due pedali 7, 8 per 1 ' accelerazione 
e, rispettivamente, la frenatura dell' autoveicolo (non 
illustrate) , ed e mobile lungo 1 ' asta 3 stessa sotto la 
spinta di un dispositivo 9 di azionamento che verra 
meglio illustrato nel seguito. 

Secondo una variante non illustrata, la slitta 5 
supporta, inoltre, un pedale-f rizione dell' autoveicolo 



(non illustrato) . 

II pedale 7 e un pedale di tipo noto montato eulla 
slitta 5 per oscillare, rispetto alia slitta 5 stessa, 
attorno ad un asse 10 di fulcro sostanzialmente 
parallelo alia direzione 6, ed il pedale 8 e 
incernierato, in corrispondenza di una sua estremita 
libera, alia slitta 5 per oscillare, rispetto alia 
slitta 5 stessa, attorno ad un asse 11 di fulcro 
sostanzialmente parallelo all 'asse 10. 

II pedale 8 e incernierato, inoltre, in =J 
corrispondenza di un suo punto intermedio, ad un gz 
manicotto 12 per oscillare, rispetto al raanicotto 12 
stesso, attorno ad un asse 13 di fulcro sostanzialmente 
parallelo all' asse 11. 

II manicotto 12 e montato coassialmente ad un'asta 
14 dentata, la quale presenta un asse 14a longitudinale 
parallelo all 'asse 3a, ed e prowista di una dentatura 
presentante, in sezipne longitudinale, una forma 
sostanzialmente a dente di sega. II manicotto 12 e 
accoppiato in maniera assialmente scorrevole all'asta 14 
per compiere, lungo l'asta 14 stessa e sotto la spinta 
del dispositivo . 9, spostamenti rettilinei nella 
direzione 4, ed e collegabile (secondo modalita che 
verranno meglio descritte nel seguito) all'asta 14 per 
impartire all'asta 14 stessa, a seguito 
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dell'oscillazione del pedale 8 attorno all'asse 11, 
spostamenti rettilinei nella direzione 4 in modo da 
comandare selettivamente il f unzionamento di un 
dispositivo 15 di frenatura di tipo noto. 

II dispositivo 9 di azionamento comprende un 
manovellismo 16 comprendente , a sua volta, una manovella 
17 incernierata alia piastra 2 per oscillare, rispetto 
alia piastra 2 stessa, attorno ad un asse 18 di fulcro 
sostanzialmente parallelo alia direzione 6, ed una 
biella 19, "la quale e incernierata, in corrispondenza di 
un suo punto intermedio, ad una estremita libera del la m ^ 

manovella 17 per oscillare, rispetto alia manovella 17 ^ | 

stessa, attorno ad un asse 2 0 di fulcro parallelo 
all'asse 18, e si estende tra due assi 21, 22 paralleli 
all'asse 20, e di cui l'asse 21 e l'asse di rotazione 
della biella 19 rispetto alia slitta 5, e l'asse 22 e 
l'asse di rotazione della biella 19 rispetto ad un 
pattino 23 accoppiato in maniera scorrevole ad una guida 
24. rettilinea estendentesi in una direzione 25 
ortogonale alle direzioni 4 e 6 . 

Secondo quanto illustrato nella figura 4, il 
dispositivo 9 comprende, inoltre, un dispositivo 2 6 di 
bloccaggio, il quale consent e di bloccare la slitta 5 
lungo l'asta 3, e comprende una plurality di bracci 27 
di presa (nella fattispecie tre bracci 27), che sono 
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montati all'interno del foro 5a, sono uniforraemente 
distribuiti attorno all'asta 3 e, quindi, all'asse 3a, e 
presentano rispettive porzioni 28 dentate disposte in 
posizione affacciata all'asta 3 stessa. 

I bracci 27 sono incernierati alia slitta 5 per 
oscillare, rispetto alia slitta 5 stessa e sotto la 
spinta di un dispositivo 29 attuatore, attorno a 
rispettivi assi 30 di fulcro trasversali all'asse 3a 
stesso tra una posizione di bloccaggio (figura 4b) , in 
cui i bracci 27 si dispongono ad una distanza l'uno 
dall'altro approssimante per difetto il diametro 
dell'asta 3 in modo da permettere alle porzioni 28 di 
impegnare l'asta 3 stessa, ed una posizione di sgaricio 
(figura 4a) , in cui i bracci 27 si dispongono ad una 
distanza l'uno dall'altro approssimante per eccesso il 
diametro dell'asta 3 in modo da permettere alle porzioni 
2 8 di disimpegnare l'asta 3 stessa. 

II dispositivo 29 comprende un pistone 31 tubolare 
ad azionamento meccanico-, il quale e montato all'interno 
del foro 5a coassialmente all'asse 3a, e accoppiato in 
maniera scorrevole all'asta 3, ed e prowisto, in 
corrispondenza di una sua prima estremita libera, di una 
flangia 32 anulare estendentesi radialmente verso 
l'esterno dalla superficie esterna del pistone 31, e, in 
corrispondenza di una sua seconda estremita libera, di 



un piattello 33 fissato al pistone 31 stesso 
perpendicolarmente all' asse 3a. 

II pistone 31 presenta una pluralita di piste 34, 
le quali sono unif ormemente distribuite attorno all 'asse 
3a, sono pari in numero al numero dei bracci 27, sono 
impegnate in maniera scorrevole, ciascuna, da un 
rispettivo braccio 27, e comprendono, ciascuna, un 
rispettivo primo tratto 34a ricavato attraverso la 
flangia 32 parallelamente all 'asse 3a ed un rispettivo 
secondo tratto 34b ricavato attraverso il pistone 31 ed 
inclinato rispetto all 'asse 3a stesso. 

II dispositivo 29 comprende, inoltre, una molla 35, ty < 

la quale e montata all'interno del foro 5a coassialmente 
all 'asse 3a, ed e interposta tra il piattello 33 ed un 
elemento 36 anulare fissato all'interno del foro 5a per 
spostare, e normalmente mantenere, il pistone 31 in una 
posizione di riposo (f igura 4b) , in cui le estremita 
libere dei bracci 27 impegnano i relativi tratti 34a e 
le porzioni 28 si dispongono all'esterno delle relative 
piste 34 per impegnare l'asta 3. 

II pistone 31 e mobile, sotto la spinta di una leva 
37 incernierata all'interno del foro 5a per oscillare 
attorno ad un asse 38 di fulcro trasversale all' asse 3a 
e contro la spinta della molla 35, dalla citata 
posizione di riposo ad una posizione opera 
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4a) , in cui le estremita libere dei bracci 27 impegnano 
i relativi tratti 34b e le porzioni 28 impegnano i 
relativi tratti 34a per disimpegnare l'asta 3. 

La leva 37 sporge radialmente verso l'esterno dalla 
slitta 5 per essere azionata da un cavo 39 di trazione 
atto a spostare la leva 37 stessa attorno all'asse 38. 

Con riferimento alia figura 5, il dispositivo 9 
comprende, inoltre, un dispositivo 40 di bloccaggio, il 
quale consente di bloccare il manicotto 12 lungo l'asta 
14, e comprende una pluralita di organi 41 di presa 
(nella fattispecie tre organi 41) , che sono montati 
all'interno del manicotto 12, e sono unif ormemente 
distribuiti attorno all'asta 14. Ciascun organo 41 e 
limitato radialmente da una faccia 42 dentata, la quale 
si estende parallelamente all'asse 14a, ed e disposta in 
posizione affacciata all'asta 14, ed e limitato 
assialmente da una porzione 43 conformata 
sostanzialmente a cuneo e disposta in impegno di una 
pista 44 troncoconica ricavata sulla superficie interna 
del manicotto 12 e normalmente comune a tutte gli organi 
41. 

Gli organi 41 sono mobili, sotto la spinta di un 
dispositivo 45 attuatore, tra una posizione di 
bloccaggio (figura 5a) , in cui gli organi 41 si 
dispongono ad una distanza l'uno dall'altro 
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approssimante per difetto il diametro dell'asta 14 in 
modo da permettere alle facce 42 di impegnare l'asta 14 
stessa, ed una posizione di sgancio (f igura 5b) , in cui 
gli organi 41 si dispongono ad una distanza l'uno 
dall'altro approssimante per eccesso il diametro 
dell'asta 14 in modo da permettere alle facce 42 di 
disimpegnare l'asta 14 stessa. 

II dispositivo 45 comprende un pistone 46 tubolare 
ad azionamento meccanico, il quale e montato all 'interne 
del manicotto 12 coassialmente all'asse 14a, e 
accoppiato in maniera scorrevole all'asta 14, ed e 
limitato assialmente da una superficie 47 
sostanzialmente troncoconica disposta in impegno delle 
porzioni 43, eduna molla 48, che e calzata sull'asta 14 
coassialmente all'asse 14a, ed e interposta tra il 
manicotto 12 e gli organi 41 per spostare, e normalmente 
mantenere, gli organi 41 stessi nella loro posizione di 
bloccaggio ed il pistone 46 in .una posizione di riposo 
(f igura 5a) . 

II pistone 46 e mobile, sotto la spinta di una leva 
49 estendentesi attraverso il manicotto 12 per essere 
azionata da un cavo 5 0 di trazione e contro la spinta 
della molla 48, dalla citata posizione di riposo ad una 
posizione operativa (f igura 5b) , in cui gli organi 41 
vengono spostati lungo la pista 44 e nella loro 
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posizione di sgancio. 

A proposito di quanto sopra esposto, e opportune 

precisare, inoltre, che: 

il cavo 50 e, normalmente , collegato al cavo 3 9 per 
consentire al conducente dell ' autoveicolo (non 
illustrate)- di azionare con un'unica operazione i 
dispositivi 26 e 40; e 

quando i dispositivi 26 e 40 vengono spostati nelle 
loro posizioni di sgancio, il manovellismo 16 viene 
spostato, e normalmente mantenuto, in una posizione 
operativa (figure 1 e 2), in cui la slitta 5 e, quindi, 
i pedali 7, 8 sono disposti alia massima distanza dalla 
piastra 2, da una molla 51 interposta tra la manovella g | 

< 1 

17 ed il pattino 23 . ce- 
ll dispositive 9 comprende, infine, un dispositive 
52 di bloccaggio del pedale 8 attorno all'asse 11 
comprendente, a sua vol ta, una manovella 53, la quale e 
incernierata alia slitta 5 per oscillare, rispetto alia 
slitta 5 stessa, attorno ad un asse 54 di fulcro 
parallelo alia direzione 6, ed e mobile tra una 
posizione di bloccaggio (f igura 4a) , in cui la manovella 
53 impegna un perno 55 sporgente dal pedale 8 
parallelamente alia direzione 6 stessa, ed una posizione 
di sgancio (figure 1 e 4b) . La manovella 53 viene 
azionata dal cavo 3 9 tramite un perno 56, il quale e 
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fissato al cavo 39 stesso, si estende parallelamente 
alia direzione 6, ed § mobile lungo una scanalatura 57 
ricavata nella manovella 53 in modo da spostare il 
dispositivo 52 nella sua posizione di bloccaggio prima 
di spostare i dispositivi 26 e 40 nelle loro posizioni 
di sgancio e nella sua posizione di sgancio dopo aver 
spostato i dispositivi 26 e 40 nelle loro posizioni di 
bloccaggio . 

Secondo una variante non illustrata, il dispositivo 
26 viene sostituito con un dispositivo di bloccaggio 
atto a controllare selettivamente la posizione della 
manovella 17 attorno all'asse 18. 

Secondo una ulteriore variante non illustrata, le 
aste 3 e 14 vengono sostituite con due aste filettate, 
le quali vengono poste in rotazione da rispettivi motori 
elettrici o, in alternativa, da un unico motore comune 
alle aste filettate stesse, e sono accoppiate alia 
slitta 5 ed al manicotto 12 tramite rispettivi 
accoppiamenti vite-madrevite . 

In uso, il conducente dell ' autoveicolo aziona i 
cavi 3 9 e 50 in modo da spostare in primo luogo il 
dispositivo 52 nella sua posizione di bloccaggio ed 
impedire 1 ' oscillazione del pedale 8 attorno all'asse 11 
e, quindi, i dispositivi 26 e 40 nelle. loro posizioni di 
sgancio. A questo punto, il manovellismo ^s^Tl^tejie 



spostato dalla raolla 51 nella sua posizione operativa 
illustrata nelle figure 1 e 2, la pedaliera 1 viene 
spostata nella direzione 4 dal conducente tratnite 
l'impegno del pedale 8, e, infine, una volta raggiunta 
la posizione desiderata lungo l'asta 3, i cavi 39 e 50 
vengono rilasciati dal conducente stesso per consentire 
in primo luogo ai dispositivi 26 e 40 di disporsi nelle 
loro posizioni di bloccaggio e, quindi, al dispositivo 
52 di disporsi nella sua posizione sgancio. 

La pedaliera 1 presenta alcuni vantaggi 
principalmente discendenti dal fatto che la slitta 5 e, 
quindi, gli assi 10, 11 di fulcro del pedale 7 e, 
rispettivamente, del pedale 8 vengono spostati lungo una 
traiettoria rettilinea parallela alia direzione 4 e che 
il manovellismo 16 consente, in maniera semplice ed 
economica, di ottenere spostamenti relativamente ampi 
della slitta 5 nella direzione 4 stessa. 
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RIVENDICAZIONI 
1.- Pedaliera regolabile per un autoveicolo, la 
pedaliera comprendendo un primo pedale (8) per la 
frenatura dell' autoveicolo; un secondo pedale (7) per 
l'accelerazione dell ' autoveicolo stesso; mezzi di 
supporto (5) dei detti primo e secondo pedale (8, 7); ed 
un dispositive di regolazione (9) per controllare 
selettivamente la posizione dei detti mezzi di supporto 
(5) rispetto ad un telaio (2) dell' autoveicolo; ed 
essendo caratterizzata dal fatto che il dispositive di 
regolazione (9) comprende un manovellismo (16) 
interposto tra i mezzi di' supporto (5) ed il telaio (2) . || 
.2.- Pedaliera regolabile secondo la rivendicazione «| 

1, in cui il dispositivo di regolazione (9) comprende, gj 
inoltre, una prima guida (3) estendentesi in una prima < § 
direzione (4) determinata; i mezzi di supporto (5) 
essendo mobili lungo la prima guida (3) . 

3. - Pedaliera regolabile secondo la rivendicazione 

2, in cui la prima guida (3) comprende una prima vite 
montata per ruotare attorno ad un proprio primo asse 

(3a) longitudinale; i mezzi di supporto (5) essendo 
accoppiati alia prima vite stessa tramite un primo 
accoppiamento vite-madrevite . 

4. - Pedaliera regolabile secondo la rivendicazione 
2 o 3, in cui il dispositivo di regolazione (9) 
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comprende, inoltre, una seconda guida (24) estendentesi 
in una seconda direzione (25) sostanzialmente 
trasversale alia prima direzione (4) ed una slitta (23) 
montata scorrevole lungo la seconda guida (24) sotto la 
spinta del manovellismo (16) . 

5. - pedaliera regolabile secondo la rivendicazione 
4, in cui il manovellismo (16) comprende una biella (19) 
interposta tra i mezzi di supporto (5) e la slitta (23) 
ed una manovella (17) interposta tra il detto telaio (2) 
e la biella (19) stessa. |g 

6. - Pedaliera regolabile secondo la rivendicazione § 
4 o 5, in cui i mezzi di supporto (5) sono mobili sotto 
la spinta del detto manovellismo (16) tra una prima ed | 
una seconda posizione di estremita; mezzi di spinta (51) 
essendo previsti per spostare, e normalmente mantenere, 

i mezzi di supporto (5) in una delle dette prima e 

seconda posizione di estremita. 

7. - Pedaliera regolabile secondo la rivendicazione 
6, in cui i detti mezzi di spinta (51) sono mezzi 
elastic! di spinta interposti tra la detta slitta (23) 
ed il detto manovellismo (16) . 

8. - Pedaliera regolabile secondo una qualsiasi 
delle rivendicazioni da 2 a 7,. in cui il dispositive di 
regolazione (9) comprende, inoltre, primi mezzi di 
bloccaggio (26) per bloccare i detti mezzi di supporto 
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(5) lungo la detta prima guida (3) , ed un primo 
dispositivo attuatore (2 9) per azionare i primi mezzi di 
bloccaggio (26) fra una prima posizione di bloccaggio 
dei mezzi di supporto (5) lungo la prima guida (3) ed 
una prima posizione di sgancio. 

9.- Pedaliera regolabile secondo la rivendicazione 
8, in cui i primi mezzi di bloccaggio (26) comprendono 
una plurality di primi organi di bloccaggio (27) portati 
dai detti mezzi di supporto (5), distribuiti attorno =j £ 
alia detta prima guida (3) , e mobili da e verso la prima o ^ 
guida (3) stessa, ed il primo dispositivo attuatore (29) uj | 

comprende primi mezzi attuatori (31, 37) per spostare i || 
primi organi di bloccaggio (27) dalla prima posizione di 
bloccaggio alia prima posizione di sgancio e secondi 
mezzi attuatori (3 5) per spostare i primi organi di 
bloccaggio (27) dalla prima posizione di sgancio alia 
prima posizione di bloccaggio. 

10 . - Pedaliera regolabile secondo la rivendicazione 
8 o 9 e comprendente, inoltre, un'asta di comando (14) 
sostanzialmente parallela alia detta prima direzione 
(4) , impegnata in maniera scorrevole attraverso il detto 
primo pedale (8), e collegabile con il primo, pedale (8) 
stesso per azionare un dispositivo di frenatura (15) 
dell'autoveicolo; secondi mezzi di bloccaggio (40) 
essendo previsti per bloccare il primo pedale (8) 
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la detta asta di comando (14) ed un secondo dispositivo 
attuatore (45) essendo atto ad azionare i secondi mezzi 
di bloccaggio (40) fra una seconda posizione di 
bloccaggio del primo pedale (8) lungo l'asta di comando 
(14) ed una seconda posizione di sgancio. 

11.- Pedaliera regolabile secondo la rivendicazione 
10, in cui i secondi mezzi di bloccaggio (40) 
comprendono una pluralita di secondi organi di 
bloccaggio (41) portati dal primo pedale (8) , 
distribuiti attorno all 'asta di comando (14), e mobili 
da e verso l'asta di comando (14) stessa, ed il secondo <|J 
dispositivo attuatore (45) comprende terzi mezzi 



bloccaggio (41) dalla seconda posizione di bloccaggio 
alia seconda posizione di sgancio e quarti mezzi 
attuatori ..(48) per spostare i secondi organi di 
bloccaggio (41) dalla seconda posizione di sgancio alia 
seconda posizione di bloccaggio. 

12.- Pedaliera regolabile secondo la rivendicazione 
10 o 11, in cui il primo pedale (8) e montato girevole 
sui detti mezzi di supporto (5) per oscillare attorno ad 
un asse di fulcro (11) determinate- terzi mezzi di 
bloccaggio (52) essendo previsti per bloccare 
angolarmente il primo pedale (8) attorno al detto asse 
di fulcro (11) ed un terzo dispositivo attuatore (39) 
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essendo atto ad azionare i terzi mezzi di bloccaggio 
(52) fra una terza posizione di bloccaggio del primo 
pedale (8) attorno al detto asse di fulcro (11) ed una 
terza posizione di sgancio. 

13 . - Pedaliera regolabile secondo la rivendicazione 
12 , in cui i detti primo, secondo, e terzo dispositivo 
attuatore (29, 45, 39) sono collegati fra loro per 
spostare i terzi mezzi di bloccaggio (52) nella relativa 
posizione di bloccaggio quando i primi ed i second! 
mezzi di bloccaggio (26, 40) vengono spostati nelle 
relative posizioni di sgancio e nella relativa posizione d s 
di sgancio quando i primi ed i secondi mezzi di o ^ 

bloccaggio (26, 40) vengono spostati. nelle relative 3 § 

< s 

posizioni di bloccaggio. < § 

14. - Pedaliera regolabile secondo una qualsiasi 
delle rivendicazioni da 2 a 13, in cui la prima 
direzione (4) e una direzione sostanzialmente 
rettilinea. 

15. - Pedaliera regolabile secondo una qualsiasi 
delle rivendicazioni da 1 a 9 e comprendente, inoltre, 
un'asta di comando (14) atta ad azionare un dispositivo 
di frenatura (15) dell ' autoveicolo e comprendente, a sua 
volta, una seconda vite montata per ruotare attorno ad 
un proprio secondo asse (14a) longitudinale; il primo 
pedale (8) essendo accoppiato alia seconda vite tramite 
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un secondo accoppiamento vite-madrevite 
p.i. FERRARI S.P.A. 
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la domanda di brevetto in oggetto, chiedono con la 
presente di poter correggere tramite postilla 
numerata e firmata il titolo del brevetto indicato 
buI Prospetto A, al fine di owiare ad un errore 
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